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1. WSTEP.

1.1 Podstawa opracowania.

Projekt budowlany zostal opracowany na podstawie umowy zawarte;j
pomigdzy Wykonawca, a Gming Jednorozec.

1.2 Przedmiot i zakres opracowania.

Przedmiotem opracowania jest opracowanie dokumentacji technicznej na
przebudowe drogi gminnej w m. Ulatowo-Pogorzel, gm. Jednorozec. Zakres opracowania
stanowi projekt techniczny w sktad, ktorego wchodzi plan zagospodarowania terenu, profil trasy,
przekroje normalne, przekroje charakterystyczne, opis techniczny, rysunek zjazdu.

2. STANISTNIEJACY.

Na projektowanym odcinku trasy poszczegélnych odcinkéw ulic przebiega w
terenie ptaskim, po obu stronach drogi znajduje si¢ zabudowa siedliskami gospodarskimi.
Obszar jest cze$ciowo zabudowany i przewidywana jest dalsza zabudowa.

2.1 Istniejgca nawierzchnia.

Istniejgcg nawierzchnia stanowi nawierzchnia bitumiczna o zmiennej szerokosci
gr. w granicach 4,0 do 4,5 m, na podbudowie z kruszywa naturalnego.

2.2 Urzadzenia obce.

W pasie drogowym wystepuja urzadzenia obce: wodociag, kolektor sanitarny,
linie energetyczne napowietrzne.

2.3 Skrzyzowania z drogami publicznymi.

Przebudowywane drogi krzyzuja si¢ z drogami:
- gminnymi: - dr. Ulatowo-Pogorzel — Ulatowo-Stabogoéra — Ulatowo- Dgbrowka
- powiatowymi: - Stara Wie$ — Chorzele — Jednorozec - Krasnosielc

2.4 Warunki gruntowo-wodne.

Na podstawie dotéw probnych stwierdzono wystepowanie w podtozu gruntéw piaszczystych z
domieszka zwiréw. Do gt. 1,0m nie stwierdzono wod gruntowych.

Podloze zakwalifikowano do kat. G-1.

Warunki gruntowe zakwalifikowano jako proste, pierwsza kategoria geotechniczna.
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. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE.

3.1 Projektowana droga sklada sie z nastepujacvch odcinkow:

- droga w m. Ulatowo-Pogorzel, km 0+000 do 0+794,49

- wlot skrzyzowania z prawej strony na S1

- wlot skrzyzowania z prawej strony na S2

- wlot skrzyzowania z prawej strony na S3

- wlot skrzyzowania ze strony P+L na skrzyzowaniu z drogg gminna
Projektowana trasa sktada si¢ z trzech odcinkéw drog gminnych:

- odc. 1, droga gminna nr 320341W —di. 118,45m

- odc. II, droga gminna nr 320342W — dt. 548,83m

- odc. I1I, droga gminna nr 320343W —dt. 127,21m

3.2 Parametry projektowanych ulic.

Projektowana droga stanowg droge gminng klasy D, obstugujacg lokalny ruch mieszkancéw
oraz dojazd do pol.
Przyjeto nastepujace parametry drogi:
- klasadrogi -D
- predkos¢ projektowa - 30 km/h
- szerokos$¢ jezdni- 5,5 m
- liczba paséw ruchu - 2 (2 x2,75)
- chodnik jednostronny — 2,0m
- Sciezka rowerowa — 2,0m
- obcigzenie 50 kN/o$
- nosnos¢ 100 kN

Parametry $ciezki rowerowej:
- nawierzchnia bitumiczna (4+5 cm)
- podbudowa z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 22cm
Parametry chodnika:
- kostka betonowa gr. 6 cm.
- podbudowa z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10cm

3.3 Przebieg trasy.

Projektowana trasa przebiega w granicach istniejgcego pasa drogowego.
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4.1 Konstrukeja jezdni drogi.

Do projektowania przyjeto kategori¢ ruchu KR1. Na podstawie ,,Katalogu Typowych
Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych” wyd. GDDK przyjeto:

- konstrukcja typu A, dla KR1 ( liczba osi oblicz./doba < 12),

- warstwa $cieralna, beton asfaltowy AC 12,8 S 50/70 gr. 4 cm,

- warstwa wigzaco- wyréwnawcza, beton asfaltowy AC 12,8 W 50/70 gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 22 cm,
- zageszczone podtoze gruntowe wskaznik Is = 1,0

4.2 Konstrukeja chodnika.

Przyjeto jednakowg konstrukcje dla ulic:
- nawierzchnia z kostki bet. gr. 6 cm,
- podsypka cem. — piaskowa 1:3, gr. 3 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 10 cm,
- zageszezone podloze gruntowe wskaznik Is = 1,0

4.3 Konstrukcija $ciezki rowerowej.

- warstwa $cieralna, beton asfaltowy AC 12,8 S 50/70 gr. 4 cm,

- warstwa wigzgco- wyrdwnawcza, beton asfaltowy AC 12,8 W 50/70 gr. 5 cm,

- podbudowa zasadnicza z kruszywa lamanego stabilizowanego mechanicznie gr. 22 cm,
- zageszczone podloze gruntowe wskaznik Is = 1,0

4.4 Konstrukeja zjazdéw z kostki brukowej.

Przyjeto nastgpujaca konstrukcje :
- nawierzchnia z kostki bet. gr. 8 cm,
- podsypka cem. — piaskowa 1:3, gr. 3 cm
- podbudowa zasadnicza z kruszywa famanego stabilizowanego mechanicznie gr. 20 cm,
- zageszezone podloze gruntowe wskaznik Is = 1,0

5. OPIS TECHNOLOGII ROBOT.

Prace nalezy rozpoczaé¢ od wytyczenia poszczegolnych odcinkow robot. Po wytyczeniu i
starannym zabezpieczeniu wytyczonych punktow charakterystycznych trasy nalezy przystapi¢ do
wykonania rob6t ziemnych. Dalsze czynnosci to; ustawienie kraweznika, wykonanie podbudowy
zasadniczej, wykonanie warstwy wigzgcej oraz $cieralnej. Roboty na chodnikach, $ciezce
rowerowej i zjazdach mozna prowadzi¢ rownolegle z w/w wymienionymi.

Nawierzchni¢ zageszcza¢ walcami statycznymi ( dopuszcza sie zestaw gumowy i statyczny).
Przed utozeniem kazdej warstwy bitumicznej poprzednig warstwe nalezy starannie skropic¢
emulsjg asfaltowa ilosci nalezy skropi¢ warstwe emulsjg asf.. Zuzycie kationowej emulsji
asfaltowej do skropienia warstw konstrukcyjnych powinno by¢ takie, aby po odparowaniu wody
z emulsji ilosci asfaltu wynosity odpowiednio:

- warstwy z kruszywa tamanego: 0,5 + 0,7 kg/m?2 ,

- nawierzchnia asfaltowa o chropowatej powierzchni:
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- polgczenie nowych warstw (podbudowa, wigzgca, $cieralna) — 0,1 + 0,3 ky’mﬂ

Dokltadne zuzycie emulsji powinno by¢ ustalone na odcinku prébnym, w zaleznosci od rodzaju
warstwy, stanu jej powierzchni oraz zawartosci asfaltu w emulsji. Ilos¢ lepiszcza powinna byé
dobrana w ten sposob, aby zapewniata catkowite pokrycie emulsja skrapianej powierzchni a
jednoczesnie nie powodowata sptywu emulsji po nawierzchni. Ustalong probnie ilos¢ lepiszcza
akceptuje Kierownik Projektu. Warunki przechowywania emulsji nie mogg powodowa¢é utraty
jej cech i obnizenia jakosci. Przechowywanie i transport emulsji powinien by¢ zgodny z
zaleceniami producenta. Doktadny opis robot oraz parametry techniczne zawarte sg w SST
stanowigcy integralng czes$¢ projektu.

TZasnysz

ODWODNIENIE.

Odwodnienie drogi bedzie odbywato si¢ powierzchniowo poprzez odpowiednie
spadki.

WPLYW NA SRODOWISKO ORAZ OCHRONA SRODOWISKA.
7.1 Wplyw na Srodowisko.

Z uwagi na to, iz projektowane ulice nadal pozostajg drogami ruchu ogdlnego ich
budowa nie wywrze zadnych dodatkowych szkodliwych skutkoéw dla $rodowiska, a
wykonanie nawierzchni bitumicznej znaczgco wplynie na zmniejszenie zapylenia.

7.2 Ochrona srodowiska.

W zwigzku z wybudowaniem ulic, nie wystapig zadne czynniki, ktore nie spelniajg
wymogow ochrony srodowiska.

PODSTAWOWY SPRZET DO WYBUDOWANIA PROJEKTOWANEGO
ODCINKA.

Dla wykonania projektowanego odcinka drogi niezbedny jest sprzet:
- réwniarka lub spycharka,
- koparka
- tadowarka
- ukladarka mas bitumicznych
- walec ogumiony lub stalowo-gumowy
- zageszczarka
- $rodki transportowe

in2| Grzegorz Lisowskt
MAZ/0123/0HOD/0$



F I
2 z
o &
- N
2 s O
N3
- e
Q2o
=20 . Z8°¥¥ Z8°¥¥ 0€°802T
Oﬂuw P e i e e e i i e e e e i
== LY €9TT LY €9TT 00°0 z6°1 6% V6L
ﬂ‘=m 9% 9% T 199 T9°9 LO"€ST
Tl TO LTIOT TO LTIOT ¥T°0 ze T 00°00L
= 05°66 05" € 0S°€ 00°€0T
m,n e TS LT6 IS LI6 00°0 08°2 00°059
;M 3> 08°0LT 00°0 00°0 08°0LT
TL 9VL TL 9¥%L 00°0 80°¢ 00°08S
§8° LT 00°0 00°0 §8°LT
98°8CL 98°8ZL 00°0 67T 00°0LS
G8°¥6 0%°T 0%°T §Z°96
TO"%€9 TO"¥€9 ¥0°0 9Z°1 00°00S
SL°S¥T 0€" € 0og"¢€ SO0°6%T
9Z°88% 9Z°88% o0 Sv°T 00°06€
05°L8 0Z° ¥ 0Z°¥ 0L"T6
9L°00% 9L°00% 0T"0 LT T 00°0CE
SS°LOT 0€°9 0€°9 G8°€TT
TZ €6C 1Z° €62 %0°0 9¢° T 00°0€Z
S5° 8¢ 06°0 06°0 S¥°6¢
99° %S¢ 99° %S¢ zZ0°0 LZ°1T 00°002
SLZ9 00°T 00°T GL €9
T6°T6T T6°T6T zZ0°0 8Z°1 00°0ST
TIT°TS e 0 €0 €%° 1S
08'0%T 08 0%T 00°0 86°T S¥°8T1T
¥Z 62 6Z°1 62°1 €5°0€
9SG TITT 95 TITT ¥T°0 €€ T 00°00T
88 %S 9¢°0T 9€°0T ¥Z2°G9
89°99 89°95 €2°0 00°T 00°¥¥
09°9¢ 9L % 9L ¥ 9¢€°TE
80°0€ 80°0€ IT°0 ¥z T 00°9T
80°0€ 88°0 88°0 96°0¢€
00°0 00°0 €9°C 00°0
SNY'1Ig IVINAYN 0ODSLATW VN dASYN dOMAM dASYN  dOMAM  ZVIAINIA
AIDAZOZ 0S0LArd0 YINHOZYEIMOd

UoAuwS Tz 30qox 95033[qo
/NAM WHIZ ALOHOY¥ THZIOOO\ T~MOIVIN\LIATNd\NIKAY\ T~ZWAD0A\ : D $dQ14Z

6T-L0-0202/€T:LT/T

10



POV v <o W L

W Przasnysz

ul. $w. St. Kostki 5, 06-300

P,
q_l'

ROETW

o
3!

Al

P
A

Przasnys»

ly

066 LL‘zee G5'002
6'c ‘ujst ‘pimApul €G'ClL ol'e '19q B)}soy L2'v./+0|2t
Jelq aloglom 96'C BUZOIWNNG | v1'2L/+0 (A4
xeiq "uisi "pIMApul G009 i LEL+0 4%
* 4 “uis! “pimApul LGl 453 ‘134 BX]1S0Y 62 €99+0|2¥
Jeiq ‘ujs! "pimApul AN BUZOIWNNG | €€°'C£9+0 A4
yelq ‘usi “pimApul vE'6 BUZOIWNYQ | 99'C29+0 (0]4
06 ‘uist ‘pimApu /6l G9'Z | '1eq exjsoy 12'¥19+0|6¢
qelq ‘uist “pImApul €2'8 BUZOIWNNG | 98'¥65+0 8¢
Gy ‘ujst ‘pimApul 9c'Ll 8l'C | '1oq exyisoy /G 06S+0].€
0'c “ujs! ‘pimApul 99'GlL 68°C 194 BX}S0y 9€'896+0]9¢
Nelq ‘ujs| "pimApul /G'8 BUZOIWNYQ | 9Z°2SS+0 G¢g
G'v "ulsl ‘pIMApul G6'Gl LES '19Q EX]SO) 08'675+0|+<
xeiq ‘uis! "pimApul 8G°/ BUZOIWNIQ | ZG°/#S+0 €e
elq ‘uisi ‘pimApul 617G Buzolwn)iq | 9%'9L5+0 (A
Sy ‘uisl ‘pimApul 68'GlL LE'C | 18 eisoy 621 1G+0]L€
Yelq “uls! ‘pimApul £€p'e Buzoiwnyq | #0'605+0 o€
€'G "ujst ‘pimApul v.°91 ¥6'C '19Q EX)soy €9°L6¥+0 |62
Melq ‘uisl “‘pimApul olL's BUZOIWNNG | /9°¢81+0 8¢
S'p "ujsi “pimApul Sv'vlL 86°C 194 B)jsoy 16'8.v+0 |.L2
elq "ujst ‘pimApul 2e'9 BUZOIWNUG | 0/0bP+0 9¢
Gy ‘uis ‘pimApul LL'YL G0'c | '19q exjsoy 92'9ev+0 ST
qelq ‘uis] “pimApul GL'8 BUZolWnlq | €2°8L¥+0 Ve
G'y ‘uist ‘pimApui Gge'clL 26'C ‘12q BX]1S0y 90'8L¥+0 |E€C
G'g ‘losd “pimApui 08'Gl 6L°€ | 189 exisoy 62'00¥+0 |2z
Sy ‘ust “pimApul €6'Gl 0C'€ | 189 exjsoy 0L'v6€+0 |lC
Jeiq “uls! ‘pImApul 8v'LL BUZOIWNQ | 2G'98€+0 0c
Melq “ujs| ‘pimApul yAN: BUZOIWN)Q | G8'8SE+0 6l
L'y "uls! ‘pimApul 9091 44> ‘194 B))s0y €C'9G€+0 |81
qelq ‘uis] "pimApul 1/G6 BUZOIWNNG | 9/°'9CE€+0 Ll
Gt “ulsi "pImApu 'Sl Lg'c 190 BX]S0y 1L 1L0E+0 |OL
xeiq uist "pimApul GO'9 BUZOIWNYIQ | 09'982+0 Gl
Sy ‘uisi “pimApui 14 0L'c | 1eq exisoy L0'¥8C+0 |7l
Heuq ‘uist ‘pimApul 28’/ G/'692+0 €l
Sy “foid "pimApuy Ll LS'€ | 199 exjsoy 6.'652+0 2!
Xelq ‘uisi ‘pimApul 262 BUZOIWNYIG | 08'vIC+0 Ll
qelq ‘uist “pimApul GO'G BUZOIWNN] | 86'822+0 0l
S'y ‘ujs! “pimApul GZ'Gl LL'€ | 199 eY)soy GZ'zce+0 |6
Sy ‘uist pimApul Zr'slL LZ'e 194 B3SO 98'602+0 |8
qelq ‘usi “pimApu GZ'9 euzolwniq | 68°26L+0 L
6E'C uist “pimApul 60°0L 6EC ‘190 B)]S0Y 18°0/L+0 |9
qelq "ujs! “pImApul GL‘L BUZOIWNQ | 6Z'0/L+0 S
GZ'c ‘uisi “pimApul Z8'Gl GZ't | 199 exisoy /8791 |¥
xeJq ujst pImApul 452 BUZOIWNNG | /' LEL+0 €
0S¥y “uls! ‘pImApul 9.2l 98'C | '18q exisoy 1'960+0 |[Z
Xeiq ‘uls! "pImApUl ee'l euzolwnyq | 0y ¥60+0 3
foud (zw) Hinig | (zw) zowinyq
(qu) ‘_m_Ew_.No__.Q:Q.v_;vc_v 1soy Z npzelz npzelz (qu) Juyozisimeu EM3) ENEl 'dq
Miodo | = stm.—N [ezpoy Bluyoziamod | eluyoziaimod 9sobmid|  fezpoy euolis euols

19210604 OMOJEIN’ W - MOPZEIZ ZBYAM

A4



ro VIALUWEL

]

~~

L1

&
g
NS
o
B
v @
=N =
o
mn e SOAOHO/ETIZVININ 1d
e 3 .i?&.i.wmﬁwmm o
_ ;) b
Mw E 0676 ‘zpmesds _
6P'V6L Asen 1
Lo 09°'6EL 68'8S 06°¢6L INTZVYH
izl vzl ‘1M-28] 2t
25'2zZL ejsoid 2521 zs-¢z| 1L
Zozl ejs01d €162l €Z-¢M| 01
G0'0 6562k | S.vIv [8L°02F 18'0L | z/'Gzv+0 ZLviv+0lor'S 005 [¥8'€l (4620 1Nt €1l 6
9861 ejsold 28'€91 EM-ZM| 8
Gz 0 19992 | 98'/tC 9€'962 6291 [19%92+0 98°/pz+0| '8 00V 69'9Z | 680 ANt ZIP
18°19 90'98 ZM- LM 9
110 88'68L | 19'vG1 €0.) /Z'1€ |88'681+0 L9¥GL+0| 69'GL | 0061 | Z2°€1 Z8°0 Ny 13| S
g8z ejsold 75'8€ IM-2Z| v
Lecl ejsold LE'El ZZ-18| ¢
99'LL1L ejsoid 9911 1S-17| ¢
619 ejsoid 6.9 1z-Ltdl 1
MoXN} A (Apeib) (w)
1 yohuzofys | [e¥sol BYoyoziam|  myng (w}) | (w)nyng yohmozeq .
4o eoluzoy | 250Bnig P Md zewnng | osobmig | ™ IS M euzons| venuorg :ﬁbﬁ L9z, | IN3IWI13 2po Amozeq yauropo d
2506

|azi060d omole|n ‘W - ASEL} SIUIME}SSZ

Y

f
'

/A




BYARCSTWS POW AU w ik

Informacja BIOZ w Przasnyszu

ul. Sw. St. Kostki 5, 06-30¢ Przasnysz
dbiekt budowlany : Przebudowa drogi gminnej w m. Ulatowo-Pogorzel, gm. Jednorozec. °
Inwéstor : wOJT Gminy Jedhoroiec, ul. Odrodzenia 14, 06-323 Jednorezec. ‘
Projektant : Wiktor tysko.
WYKONAL.: Grzegorz Lisowski

1. Zakres Robét i Kolejnosé Wykonywania Robot.

Zakres Roboét obejmuije :

- profilowanie podbudowy

- ustawienie kraweznikow

- wykonanie podbudowy zasadniczej

- wykonanie nawierzchni jezdni

- ustawienie obrzezy

- wykonanie nawierzchni na chodnikach $ciezce rowerowej

Kolejno$¢ wykonywania robét okresli Kierownik robot.
2. Wykaz Istniejacych Obiektéw Budowlanych.
Na dziatce znajdujg si¢ nastepujgce obiekty budowlane : brak obiektéw budowlanych.

3. Elementy zagospodarowania mogace stwarza¢ zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi.

1) Roboty budowlane, stwarzajace zagrozenie przysypania ziemia lub upadku z wysokos$ci :

nie wystepujg

2) Roboty budowlane gdzie wystepujg dziatania substancji chemicznych lub biologicznych :

roboty bitumiczne

3) Roboty zagrozone promieniowaniem jonizujacym :

nie wystepujg

4) Roboty budowlane w poblizu linii wysokiego napiecia lub linii komunikacyjnych :
- w odlegtosci mniejszej niz 15,0m do linii 110kV — nie wystepujg
- w odlegtosci mniejszej niz 30,0m od linii 110kV — nie wystepuja

- roboty wykonywane pod czynnym ruchem drogowym

5) roboty budowlane stwarzajace ryzyko utoniecia pracownikow :

nie wystepuja

6) robot budowlanych prowadzonych w studniach, pod ziemig i w tunelach :

nie wystepuja
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nie wystepujg ;

8) roboty budowlane w kesonach
nie wystepuja

9) roboty budowlane z uzyciem materiatéw wybuchowych :

nie wystepuja

10) roboty budowlane montazu i demontazu elementéw, ktérych waga przekracza 1000kg;
nie wystepuje
4. Przewidywane zagrozenia podczas realizacji robét, skala i rodzaj zagrozen.

W trakcie realizacji projektu przewiduje sie zagrozenie:
- ryzyko poparzenia
- ryzyko przy prowadzeniu roboét bitumicznych zwigzanych z wykonaniem warstw bitumicznych na
wierzchni,
- ryzyko wypadkéw drogowych (praca przy réwnoczes$nie wystepujgcym ruchu drogowym, najechanie
sprzetem budowlanym),
- ryzyko wypadkéw drogowych przy ruchu pieszych jezdnig (najechanie sprzetem budowlanym),

5. Sposdb prowadzenia instruktazu pracownikéw przed przystapieniem do
realizacji robot.

Instruktazu powinna udzieli¢ osoba bezposrednio nadzorujgca prace ludzi lub odpowiednio prze-
szkolona, stosownie do rodzaju wykonywanej pracy.

Pracownicy powinni posiada¢ aktualne szkolenia w zakresie BHP.

- bezposrednio przed przystgpieniem do prac nalezy zapozna¢ pracownikéw z zagrozeniami
wyszczegolnionymi w pkt. 4, oraz udzieli¢ instruktazu szczegétowego i indywidualnego z zakresu
prowadzonych robét (dokonanie wpisu do dziennika budowy lub protokotu odbycia szkolenia).

- szczego6towe poinformowanie pracownikéw o wystepujacych zagrozeniach w czasie realizacji robét,
- przedstawienie metod zapobiegania zagrozeniom — przestrzega¢ norm i uwag zawartych w
uzgodnieniach,

- przedstawienie metod postgpowania w przypadku bezposredniego zagrozenia zycia lub zdrowia,

Uwaga! W oparciu o powyzsze informacje kierownik budowy powinien sporzadzié plan bezpieczenstwa
i ochrony zdrowia uwzgledniajacy specyfike obiektu i warunki prowadzenia robét.

6. Srodki Techniczne i Organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom.

Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczeristwom wynikajacym z wykonywania
robé6t budowlanych w strefach szczegdlnego zagrozenia zdrowia:

- Zaleca sie prace zwigzane z realizacjg rob6t drogowych prowadzi¢ przy wykorzystaniu typowych
rozwigzan organizacji ruchu na czas budowy.

- Zaleca sig organizowanie stanowiska pracy zgodnie z przepisami i zasadami bezpieczerstwa i higieny
pracy.

- Nalezy zapewni¢ pracownikom odziez ochronng i sprzet ochronny osobistej oraz dopilnowa¢ aby
srodki te byly stosowane zgodnie z przeznaczeniem.

Opracowac projekt czasowej organizacji ruchu i podczas prac oznakowac teren budowy zgodnie z tym
projektem (ustawi¢ bariery, zapory oraz znaki drogowe sygnalizujace prace budowlane). W celu
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zapewnienia bezpieczenstwa wszystkim uczestnikom ruchu i csobom wykonu;qcyn‘l ro pty, wykonaWCa
jest zobowigzany do utrzymania w nalezytym stanie srodkéw technicznych giz§tyc do anakowama
elementdw uzbrojenia podziemnego. Roboty prowadzi¢ tak, aby nie spowodowaé uszkodze#-tych
urzadzen. Jednostki prowadzace roboty w pasie drogowym zobowigzane s3 do utrzymania w tracie prac,
w nalezytym stanie wszystkich srodkéw technicznych uzytych do oznakowania i zabezpieczenia robét. Po
zakoriczeniu robot teren powinien zostaé uprzatniety. Niezaleznie od innych przepiséw, wykonawca
robdt jest zobowigzany do przestrzegania przepiséw BHP dotyczacych wykonawstwa robét budowlano —
montazowych i rozbiérkowych.

7. Organizacja ruchu na czas prowadzenia robét budowlanych.

Realizacja inwestycji odbywac sie bedzie w miejscu gdzie wystepuije ruch lokalny pojazdéw. W ciggu
dnia wystepuje na niej mate natezenie ruchu kotowego i pieszego. W godzinach nocnych ruch zanika
prawie catkowicie. Teren budowy nalezy zabezpieczy¢ zgodnie z: - Ustawa z dnia 20czerwca 1997r
»Prawo o ruchu drogowym z pdzniejszymi zmianami”. - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23
wrze$nia 2003r w sprawie szczegétowych warunkdéw zarzadzania ruchem na drogach oraz wykonywania
nadzoru nad tymi drogami (Dz.U. Nr 177 z 2003r. poz. 1729) - Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z
dnia 3 lipca 2003r w sprawie szczeg6étowych warunkow i sygnatéw drogowych oraz urzgdzen
bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U. Nr .....). -
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 lipca 2002r. ,w
sprawie znakdw i sygnatéw drogowych” (Dz. U. Nr 170 z 200

8. Sporzadzenie planu BIOZ.

Z uwagi na rodzaj i czas wykonywania rob6t zachodzi koniecznos¢ sporzadzania planu BIOZ.
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Analiza szerokosci pasa drogowego.

Drogi gminne w m. Ulatowo-Pogorzel, gm. Jednorozec s3 drogami publicznymi kat. D Wrozumieniu
»Ustawy o drogach publicznych” Dz. U.1985r Nr 14, poz. 60 z pdzniejszymi zmianami.

W zwigzku z powyiszym przepisy ,,Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w
sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie - Dz.U.
1998r, Nr poz.124 z dn. 29-01-2016 z pdzniejszymi zmianami” wymagajg pasa drogowego o szer.
10 m. Przedmiotowe drogi posiadajg pas drogowy o szerokosci w gr. 10,0 - 12,0 mb.

W analizowanym przekroju poprzecznym zlokalizowano:

a) elementy drogi -jezdnia - szer. 5,5 m, chodniki — 2,0mb, $ciezka rowerowa — 2,0mb. Odwodnienie
ulic odbywato sie bedzie powierzchniowo, ze spadkami kierujacymi wody opadowe do istniejagcych w
pasach drég powiatowych rowdw przydroznych.

b) inne urzadzenia infrastruktury w pasie drogowym: - wystepuja linie energetyczne, kanalizacja
sanitarna, sie¢ wodociggowa.

Analiza ruchu na drodze.

Z przeprowadzonych analiz wynika, ze przedmiotowe drogi maja za zadanie prowadzenie ruchu
lokalnego, osiedlowego w miejscowosci Ulatowo-Pogorzel oraz umozliwiajg dojazd do przylegtych
gruntéw rolnych. Przewidywany ruch jest mniejszy do KR1.

Odwodnienie drogi.

Drogi bgdg odwadniane powierzchniowo zgodnie z projektowanym spadkiem. Woda odprowadzana
bedzie do istniejacych rowéw przydroznych drég powiatowych zgodnie z uzgodnieniami.

Whioski.

Na podstawie art. 7 pkt.2 Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 02 marca
1999r w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny dopowiada¢ drogi publiczne iich
usytuowanie (Dz. U. nr 43 poz.430 z p6zniejszymi zmianami) z przeprowadzonej analizy wynika, ze
przyjete szerokosci pasa drogowego sg wystarczajgce dla realizacji przebudowy w/w zadania.

Z analizy wynika iz, wzajemne rozmieszczenie elementdw ulic oraz istniejacych urzadzen
infrastruktury nie koliduja. Istniejace odwodnienie powierzchniowe w przyszfoéci moze zostaé
zastgpione kolektorem deszczowym. Rozwigzanie wysokosciowe nie powoduje utrudnienia przy
lokalizacji zjazdéw do przylegtych posesji. W istniejgcym pasie drogowym odcinka ul. Kazimierza
Wielkiego nie wystepuje istniejace, wartosciowe zadrzewienie. Droga nie przebiega przez obszar
zlewowa. Wystepujgce w podtozu grunty ( piaski drobne z domieszka zwiru i otoczakéw) sg gruntami
o bardzo dobrej nosnosci. Projektowana droga bedzie obstugiwata bardzo niewielki ruch lokalny na
osiedlu dziatek przyzagrodowych. Wybudowanie drogi o gtadkiej, réwnej nawierzchni znacznie
zmniejszy zaréwno zanieczyszczenie powietrza, jak i wibracje.
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